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Autobahnkirchen - ,Tankstellen fiir die Seele”

Eine Momentaufnahme anldsslich der Errichtung der ersten Autobahnkirche
am Berliner Ring

Bernhard Schmidt

Zusammenfassung

Autobahnkirchen boomen. Seit der Errichtung der ersten Autobahnkirche in Deutschland
(1958) sind fast 40 weitere dazugekommen. Besonders in Ostdeutschland sind inzwischen
viele Kirchen als Autobahnkirchen gewidmet worden. Woran liegt das? Der Autor entfaltet
zwei Griinde: Die stdindig wachsende Mobilitit der Menschen in Deutschland, verbunden
mit den gleichfalls wachsenden Gefahren im Straflenverkehr, begegnet einer zunehmenden
Identifikation der Menschen mit alten Kirchen. Theologisch wird die Autobahnkirche als ei-
ne Form kirchlicher Diakonie und als eine Gestalt der ,Kirche fiir andere” qualifiziert.

Es gibt immer mehr Autobahnkirchen in Deutschland. Allein in den letzten zwei Jahren
kamen sechs neue hinzu. Demnachst wird in Zeestow die erste Autobahnkirche am Berli-
ner Ring entstehen.! Schitzungsweise eine Million Reisende besuchen jahrlich eine Au-
tobahnkirche. Es ist von einem ,kleinen Boom” der Autobahnkirchen die Rede.? Einige
biblische Erinnerungen, Ergebnisse der Mobilitatsstatistik, Reflexionen zu den neuen
Nutzungsformen alter Kirchen und zur Nutzung der Autobahnkirchen werden herangezo-
gen, um die Bedeutung der Autobahnkirche als Gestalt einer diakonischen ,Kirche fiir
andere” zu begriinden.

1. Biblisch-anthropologische Zugange

Autobahnkirchen laden den Reisenden zu Rast und Gottesbegegnung ein. Wie sieht die
Bibel den Menschen beziiglich seiner Mobilitdt? Zunichst eine exemplarische Erinnerung
an Gen 28:

Jakob ist unterwegs, genauer, er ist auf der Flucht vor seinem Bruder Esau, auf der Flucht, weil er ihn betrogen
hat und nun seine Rache fiirchten muss. Am Abend ist er miide, legt sich hin, legt einen Stein unter seinen
Kopf und schlaft ein. Er hat einen Traum, er traumt von einer Himmelsleiter. Friiher sagte man: Ihm traumte.
Der Dativ deutet an: Trdume werden geschenkt, Trdume bringen zum Ausdruck, dass Gott seine Hande im Spiel
unseres Lebens hat, dass der Mensch nicht alles ,machen” kann. Trdume kann man nicht machen, Trdume kom-
men. Und fiir Jakob beinhaltet der Traum die Zusage Gottes: Ich bin noch da. Ich gehe mit. Eine Zusage, mit
der Jakob nicht hatte rechnen kénnen nach allem, was geschehen war. Doch nun erfdhrt er die unverdiente
Gnade und Zuwendung seines Gottes. Jakob erlebt, dass sein Gott mitgeht und ihm im Traum erscheint. Und
als er aufwacht, nennt er diesen Ort Beth-El, Haus Gottes.

Jakob ist nicht die erste biblische Person, die unterwegs ist und Gott begegnet. Erinnert
sei an Adam (Gen 3,8), an Kain (Gen 4,12) oder an Abram (Gen 12,1). Joseph, Mose,
Ruth, David, auch die Propheten Elia, Amos, Jona u. a. sind standig unterwegs. So un-
terschiedlich die Motive des Unterwegsseins auch sind (Flucht, Fluch, Exodus, Sen-

1 Zeestow ist ein ehemaliges Gutsdorf (1346 erste urkundliche Erwahnung, heute ca. 600 Einwohner) nahe der
A 10 westlicher Berliner Ring, Ausfahrt Brieselang. Zeestow gehdrt politisch zur Kommune Brieselang und
kirchlich zum Pfarrsprengel Brieselang im Evangelischen Kirchenkreis Falkensee, der das Projekt auch initiiert
hat und es gemeinsam mit dem 2010 gegriindeten ,Forderverein Autobahnkirche Zeestow e. V.” begleitet.

2 Vgl. Rajah Scheepers, der ich in diesem Zusammenhang sehr viel verdanke, in ihrem Nutzungskonzept Auto-
bahnkirche Zeestow, S. 5., siche www.Kirchenkreis-Falkensee.de.
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dung), die personlichen Erfahrungen von Unbehaustheit und Fremdheit fiihren durch die
Zusage der Gegenwart Gottes zur religiosen Vergewisserung. Dies gilt auch kollektiv fiir
die Exilserfahrungen Israels. Fiir das Alte Testament kann man sagen, dass der Mensch
als ,Bild Gottes” (Gen 1,27) ein Beziehungswesen ist, das in der doppelten Ausrichtung
auf Gott und Welt geschaffen, stets zwischen Gehorsam und Ungehorsam wéhlen kann
und dadurch sténdig in Bewegung bleibt.?

Auch im Neuen Testament begegnet das Motiv des Umgetriebenseins von Beginn an. Er-
innert sei an Joseph (Lk 2,1ff.), an die ,Flucht nach Agypten” (Mt 2,13ff.) oder an Je-
sus, den unbehausten Menschensohn (Lk 9,58) oder die Missionsreisen des Apostels
Paulus (Apg 13-18; Gal 2,11). Aber die Mobilitét erstreckt sich nicht nur auf Raume. Der
Hebrderbrief deutet das Leben in der Nachfolge Christi insgesamt als ein Pilgern durch
die Zeit (Hebr 13,13).

In dieser Pilgerschaft durch Raum und Zeit ist der Mensch auf Lebenszeichen Gottes an-
gewiesen. NaturgemdR ereignen sich solche Gottesbegegnungen iiberraschend. Sie ge-
schehen an ungewdhnlichen Orten zu ungewdhnlichen Zeiten (z. B. Jakobs Traum, vgl.
auch Mose in Ex 3 oder Saulus in Apg 9). Trotzdem spielen

auch steinerne Gotteshduser in der Bibel eine groRe Rolle

und zwar als Orte, an denen sich Menschen durch das ge-

meinschaftliche Horen auf Gottes Wort auf die per se unverfiigbare Gotteshegegnung
vorbereiten, vgl. Salomo in seinem Tempelweihgebet: ,Aber sollte Gott wirklich auf Er-
den wohnen? Siehe, der Himmel und aller Himmel Himmel kdnnen dich nicht fassen -
wie sollte es dann dies Haus tun, das ich gebaut habe? Wende dich aber zum Gebet dei-
nes Knechts und zu seinem Flehen, Herr, mein Gott.” (1Kén 8,27f.) Salomo wahrt die
Transzendenz Gottes dadurch, dass er nicht einfach vom ,Haus Gottes” spricht, sondern
davon, ,dem Namen des Herrn, des Gottes Israels, ein Haus zu bauen.” (1Kén 8,17) Erst
recht im NT, wo Synagoge und Tempel nicht als Orte einer substanziellen Sakralitdt be-
gegnen, sondern als Orte, an denen sich die Gemeinde versammelt und Gottes Wort ge-
lehrt, diskutiert und verkiindigt wird (vgl. Lk 2,46; 4,16ff.; Mk 1,21; Apg 2,46; 17,24f.
u.6.).4

Das heilt, dass Gottesbegegnungen sich in der Bibel unerwartet und unplanbar ereig-
nen, dass sie nicht an von Menschen geweihte Orte gebunden sind, dass Menschen ei-
nerseits an solche denkwiirdigen Begegnungen mit der Errichtung von Denkmilern und
Bauten erinnern, andererseits Gotteshduser bauen, um religidse Vollziige zu initiieren
und zu institutionalisieren.

SchlieBlich ist fiir die Bibel der reisende unbehauste Mensch Gegenstand besonderer
Fiirsorge (,Ich bin ein Gast auf Erden” Ps 119,19). So schérfen es schon die alten Geset-
ze ein (z.B. Ex 22,20) und auch im Neuen Testament wird wiederholt und eindringlich
zur Gastfreundschaft angehalten (vgl. Mt 25,35; 1Petr 4,9; Hebr 13,2 u. &.).

3 Bernd Janowski: Der Mensch im alten Israel, in: Ders. Die Welt als Schopfung, Neukirchen 2008, 107-139,
138.

4 Zur Spiritualisierung des Raumbegriffs im Neuen Testament, vgl. Helmut Umbach: Heilige Raume und Pforten
des Himmels. Vom Umgang der Protestanten mit ihren Kirchen, Gottingen 2005, 131f.
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2. Zur Entwicklung der Mobilitdt in Deutschland

Im Jahre 2008 veroffentlichte das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung das Ergebnis der Umfrage ,Mobilitat in Deutschland”.’ Die Umfrage hatte fast
26.000 Haushalte und mehr als 60.000 Personen erfasst. Gegeniiber der letzten Umfrage
im Jahre 2002 sind signifikante Verdnderungen eingetreten. So ist die Zahl der tagli-
chen Wege der Bundesbiirger seit 2002 von 272 Mio auf 281 Mio und die Zahl der zuriick-
gelegten Personen-km von 3,04 Mrd auf 3,2 Mrd km angestiegen. Wéhrend der motori-
sierte Individualverkehr seit 2002 stabil ist, haben der Offentliche Nahverkehr und die
Fahrradbenutzung Zuwdchse erfahren. Der PKW bleibt das wichtigste Verkehrsmittel.
Taglich wurden in Deutschland 162 Mio Wege und 2,5 Mrd Personen-km im Rahmen des
motorisierten Individualverkehrs zuriickgelegt. Interessant ist die ermittelte Verkehrs-
leistung in den unterschiedlichen ,Raumtypen”. Wahrend sie im ldndlichen Bereich auf-
grund der demographischen Entwicklung zuriickgeht und in den Kernstddten stabil ge-
blieben ist (wobei hier Zuwdchse fiir den 6ffentlichen Nahverkehr zu verzeichnen sind)
nimmt sie in den engeren Verflechtungsrdumen (umgangssprachlich: Speckgiirtel) zu,
hier vor allem der motorisierte Individualverkehr.

Nach wie vor sind Minner die iiberwiegenden PKW-Nutzer. Uberraschend ist, dass die
Studie eine ,massive automobil gepragte Mobilitatszunahme bei den élteren Menschen”
verzeichnet, einen besonders starken Mobilitdtszuwachs bei dlteren Frauen. Die Anzahl
der Senioren (Personen iiber 65 Jahre) ist seit 2002 um 16 % gewachsen, ihr Anteil an
den zuriickgelegten Wegen sogar um 31 %.

Wahrend Arbeits- und Dienstwege relativ an Bedeutung verlieren, werden die Freizeit-
wege, besonders an Wochenenden immer ldnger. Insgesamt machen Einkauf, Erledigung
und Freizeit zwei Drittel aller Wege aus. Gerade im Freizeitbereich wachsen das Verkehrs-
aufkommen und die Mobilitdt kontinuierlich an. Dies ist eine Entwicklung, die auch
praktisch-theologischer Reflexion bedarf. So ist der August der Monat und Freitag der
Wochentag mit der hochsten Verkehrsleistung (3,8 Mrd Personen-km gegeniiber 3,0 an
anderen Tagen). Die Zahl der Reisen und Reisenden nimmt kontinuierlich zu. Gaben
2002 noch 49 % der Befragten an, in den drei Monaten vor der Befragung keine Reise
gemacht zu haben, waren es 2008 nur noch 46 %. Das wichtigste Verkehrsmittel bei In-
landsreisen bis 1.000 km ist mit groRem Abstand vor Bahn und Flugzeug der PKW.
Erfreulicherweise zeigen trotz der gewachsenen Mobilitét verschiedene, voneinander un-
abhéngige Studien iibereinstimmend: Die Zahl der Verkehrstoten in Deutschland nimmt
stetig ab.® Allerdings erlaubt dieser positive Trend in der allgemeinen Unfallentwicklung
noch keine Entwarnung. In der neuesten Studie des Statistischen Bundesamtes heilit es:
»Insgesamt zeigt die Unfallentwicklung der letzten zehn Jahre fiir Deutschland, dass die
Zahl der polizeilich erfassten Unfélle kaum zuriickgegangen und in den letzten beiden
Jahren sogar gestiegen ist. Im Jahr 2010 musste die Polizei 2,6 % mehr Unflle aufneh-

5 Vgl. die Internetseite www.mobilitaet-in-deutschland.de, Zugriff am 8.10.2011. Mit der Durchfiihrung wur-
den das infas Institut fiir angewandte Sozialwissenschaft GmbH in Bonn sowie das Institut fiir Verkehrsfor-
schung am Deutschen Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt e.V. (DLR) in Berlin beauftragt.

6 Vgl. Statistisches Bundesamt Wiesbaden, Unfallentwicklung auf deutschen StraRen 2010, Begleitmaterial zur
Pressekonferenz am 6.7.2011 in Berlin, vgl. www.dvr.de/download/US_Unfallentwicklung_2010.pdf, 7, Zugriff
am 20.7.2011. ADAC-Broschiire ,Verkehrsunfalle in Deutschland” von Wolfgang Steichele (2009), 14. - Zwar
werden die Autobahnen als ,unsere sichersten StraRen” bezeichnet, Streichele, 30, doch sind hier die Unfall-
folgen am schlimmsten, z.B. sterben mehr als die Hilfte aller verungliickten LKW-Fahrer auf Autobahnen,
a.a.0., 30.



men.”” Die seit Jahren hiufigste Unfallursache mit den schlimmsten Folgen ist iiberh6h-
te Geschwindigkeit.® Auch die oben beschriebene gewachsene Mobilitit von Senioren
hat zu erhohten Unfallrisiken gefiihrt.’

Die Untersuchungen zeigen: Immer mehr Menschen aller Altersgruppen sind vor allem zu
Reise- und Urlaubszwecken mit dem Auto unterwegs. Sie setzen sich damit auch mehr
oder weniger bewusst lebensgefdhrlichen Risiken aus. So liegt die Vermutung nahe, dass
der Bedarf an Autobahnkirchen mit der Zahl der Reisenden sowie der Reisen und ihren
Risiken wachst.™®

3. Kirchen als Rast- und Erinnerungsstatten

Die Bestandsaufnahmen in biblisch-anthropologischer und verkehrsstatistischer Sicht
zeigen: Autobahnkirchen sind eine angemessene Antwort der Kirche auf sich verdndern-
de Lebensbedingungen der Menschen und zugleich biblisch geboten. Autobahnkirchen
sind dort, wo der moderne Mensch sich befindet, metaphorisch gesprochen, auf der ,Au-
tobahn des Lebens”.

Andererseits hatte schon Jakob erfahren: Reisende brauchen Orte der Ruhe und Rast und
Statten der Vergewisserung. In ihrem GruBwort zur Broschiire ,Autobahnkirchen in
Deutschland. Ein himmlischer Routenplaner** erinnern die Bischofe Wolfgang Huber
und Robert Zollitsch: ,Bereits im Mittelalter wurden Wanderern, Pilgern und Reisenden
Andachtsmioglichkeiten in Kapellen und an Kreuzen am Wegesrand angeboten. Sie waren
einerseits Orte des Schutzgebetes und mahnten andererseits den Menschen, sich (wie-
der) auf Gott zu besinnen.“”*? Diese Doppelfunktion als ,Schutzraum” und als ,Mahn-
Mal” haben Kirchen zu allen Zeiten. Wenn aber nach Griinden fiir den Erfolg der Auto-
bahnkirchen gefragt wird, dann kommt zur kontinuierlich gestiegenen Mobilitdt der
Bundesbiirger und ihrem verdnderten Freizeitverhalten m. E. noch etwas anderes: ein in
den letzten Jahren stark gewachsenes religios und kulturell bedingtes Interesse an alten
Kirchengeb3uden.™

Gerade im landlichen Raum Ostdeutschlands sind diese iiber ihre kirchlich-kultische
Funktion hinaus ein ,fester Bestandteil des kulturellen Lebens, des Brauchtums und der
Identitdt eines Ortes und einer Region”. Sie pragen das Erscheinungsbild der Dorfer und

7 Statistisches Bundesamt, Unfallentwicklung, 7.

8 ,Wihrend bei allen Unféllen mit Personenschaden 13 Getétete und 217 Schwerverletzte auf 1.000 Unflle ka-
men, waren es bei den ,Geschwindigkeitsunfillen’ 26 Tote und 309 Schwerverletzte je 1.000 Unfélle.” A.a.0.
20. Auch die Bundeslénder schneiden in der Unfallstatistik sehr unterschiedlich ab, die Rate der Getdteten ist
in den Stadtstaaten Berlin, Bremen und Hamburg am niedrigsten, in Brandenburg am héchsten, vgl. Streichele
(ADAC), 16.

9 Obwohl die Unfallzahlen mit beteiligten Senioren zuriickgehen, ist das Verletzungs- und Sterberisiko in die-
ser Gruppe tberdurchschnittlich hoch, vgl. a.a.0., 30f.

10 Zum modernen Tourismus der Deutschen im Zuge des Trends zur ,Erlebnisorientierung” (Gerhard Schulze),
vgl. Ralf Hoburg (Hg.): Zwischen Ortsgemeinde und Tourismus. Der Markt der Kirchenfiihrungen als Herausfor-
derung fiir die Kirche, Hannover 2009, 12ff.

11 Hrsg. von Giinter Lehner und Marcus C. Leitschuh, Freiburg 2008.

12 Tn der Pilgerkapelle St. Bartholomius in Wattenscheid kommt diese Traditionslinie signifikant zur Geltung.
Sie wurde im 14. Jhd. als Station auf dem Jakobsweg errichtet und ist seit 1972 Autofahrerkapelle. - Auf das
sachlich nahe-liegende Phdnomen des durch Hape Kerkelings Bestseller ,Ich bin dann mal weg” (Miinchen
2006) indizierten modernen Pilgerbooms kann ich hier nicht eingehen, vgl. dazu Klaus Nagorny: Die neue Lust
am Pilgern. Protestantische Reflexionen zu einem Trend zwischen Sakralitdt und Profanitat, in: Deutsches Pfar-
rerblatt 8/2010 (http://pfarrerverband.medio.de).

13 Vgl. Hoburg 2009, 13ff.
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Kleinstddte und ,bezeugen offentlich die historische Bedeutung des Christentums in un-
serer Gesellschaft.“** Trotz vielerorts leerer werdender Kirchen, riickliufiger Mitglieder-
und Gottesdienstbesucherzahlen scheinen die alten Gebdude von diesem Interessen-
schwund nicht betroffen, im Gegenteil: Uberall regt sich neues Interesse an alten Kir-
chengebduden, das sich seit 1990 vor allem in den neuen
Bundeslédndern in mannigfachen Initiativen und Publikatio-
nen niedergeschlagen hat.'® Fordervereine schieRen wie
Pilze aus dem Boden und sind mancherorts lebendiger als drtliche Kirchengemeinden.®
Obwohl z. B. die mecklenburgische Landeskirche eine recht rigide , Konzeption zur Nut-
zung der Kirchen“"’ vorgelegt hat, fiihrt die Aktivitdt der Fordervereine vielerorts zu ei-
ner schleichenden Umnutzung der Sakralraume. So sind etwa in Mecklenburg-Vorpom-
mern in den letzten Jahren eine ,Radfahrerkirche”, eine ,Hochzeitskirche”, eine
+Horspielkirche”, eine ,,Flusspaddler-Kirche”18 und andere sog. ,Themenkirchen” ent-
standen, in denen sich eine spatmoderne, gleichsam nachchristliche Religionspraxis
Ausdruck verschafft, die in ihrer religios-kulturellen Mischform auch als ,Religionshybri-
de” bezeichnet wird.'® Ubereinstimmendes Merkmal dieser ,Themenkirchen” ist, dass sie
anstelle einer exklusiv kirchengemeindlichen Nutzung weiter als Kirchen genutzt wer-
den, wobei sie durch den Titel bzw. das jeweilige Alleinstellungsmerkmal wie z. B. ,Rad-
fahrerkirche” bestimmte Zielgruppen mit ihren spezifischen und punktuellen religidsen
Bediirfnissen anlocken und bedienen.
Konnte es sein, dass sich der Erfolg der Autobahnkirchen neben der Traditionslinie zur
mittelalterlichen Wegkapelle soziologisch auch mit der hier nur angedeuteten ,themati-
schen” und zunehmend individualistischen Religionspraxis erklart? Auch Autobahnkir-
chen sind ja auRergemeindlich und punktuell in Anspruch genommene christliche Kir-
chen.
Hinzu kommt, dass gerade in Ostdeutschland oft nur noch iiber- oder auRergemeindliche
religiose Nutzungskonzepte den alten Kirchengebauden eine kirchliche Daseinsberechti-
gung geben und so ihren Erhalt sichern konnen. So zeigt sich ein Doppeltes: Reisende
brauchen Kirchen, und umgekehrt: Kirchen brauchen Reisende als religios motivierte Be-
sucher, die mit ihrem Besuch den Fortbestand und die Erhaltung einer Kirche als Kirche
bestatigen und legitimieren. So werden etwa samtliche Autobahnkirchen in Ostdeutsch-
land als Gemeinde- und Autobahnkirchen genutzt. Signifikant anders stellt sich die Sa-
che bei der kiinftigen Autobahnkirche in Zeestow dar. Hier gibt es seit 30 Jahren keine

i 14 vgl. den ,Aufruf zum besseren Dialog bei der Erhaltung von Kirchen im landlichen Raum” durch die Vereini-

gung der Landesdenkmalpfleger, die Deutsche Stiftung Denkmalschutz, das Deutsche Nationalkomitee fiir
Denkmalschutz und das Institut fiir Kirchenbau und kirchliche Kunst der Gegenwart, vgl. www.denkmalpflege-
hessen.de.

15 7. B. die Griindung des Forderkreises Alte Kirchen (1990), die Aktion ,Brandenburgischer Dorfkirchensom-
mer” 1996, die Griindung der EKD-Stiftung KIBA 1997 oder die Bestseller ,Brandenburgische Dorfkirchen und
ihre Hiiter”, hrsg. von Kara Huber (2008/2010).

16 Vgl. Thomas Klie / Simone Scheps: ,Das kann doch nicht so bleiben...” Kirchbauvereine in Mecklenburg-Vor-
pommern, in: Thomas Eme / Peter Schiitz (Hg.): Die Religion des Raumes und die Raumlichkeit der Religion,
Gottingen 2010, 133-149. Die Vf. heben hervor, dass viele Mitglieder der Kirchbauvereine nicht mehr der Kir-
che angehéren und bezeichnen sie als , Kulturprotestanten in zweiter Ableitung” (a.a.0., 138).

17 A.a.0., 136.

18 A.a.0., 138. Ahnlich auch in der Evangelischen Landeskirche Anhalt, wo es die Aktion ,Ent-schlossene Kir-
chen” gibt, die eine gleichsam museale Zweitnutzung der Dorfkirchen als sog. ,Themenkirchen”, z. B. als ,Krip-
penkirche”, ,Osterkirche”, , Gesangbuchkirche” etc. vorsieht.

19 A.a.0., 140.



kirchliche Nutzung mehr, so dass sich eine Widmung und Nutzung als Autobahnkirche
als einziger Rettungsanker fiir die Kirche als Kirche erweist.

Doch bevor der Versuch einer theologischen Einordnung des Phdanomens unternommen
wird, soll noch einmal gefragt werden: Wer besucht eigentlich eine Autobahnkirche?

4. Zur Geschichte und Inanspruchnahme der Autobahnkirchen

Im Jahre 1958 wurde an der A 8 Stuttgart-Miinchen, Ausfahrt Adelsried, ,Maria Schutz
der Reisenden”, die erste Autobahnkirche Deutschlands eingeweiht. Bezeichnenderweise
geschah dies durch die Stiftung des Augsburger Fabrikanten Georg Haindl nach einem
todlichen Verkehrsunfall in der Familie. Heute gibt es 38 Autobahnkirchen in Deutsch-
land, darunter 12 in den neuen Bundeslindern.?° Die Bruderhilfe-Akademie in Kassel
koordiniert diese Arbeit, sie hat auch Kriterien fiir den Erwerb des Titels Autobahnkirche
aufgestellt.”* Danach ist eine Autobahnkirche eine christliche Kirche in unmittelbarer
Néhe einer Autobahnausfahrt, die geregelte Mindestoffnungszeiten garantieren und
ausdriicklich und dauerhaft als Autobahnkirche deklariert sein muss. Autobahnkirchen
befinden sich bisher in evangelischer, katholischer oder dkumenischer Tragerschaft.
Wurden in den alten Bundesléandern Autobahnkirchen auch eigens erbaut, so werden vor
allem in Ostdeutschland immer mehr in Autobahnnihe befindliche bereits vorhandene
Kirchen mit einer Zweitnutzung als , Autobahnkirche” versehen.

Anlésslich des 50. Geburtstages der ersten Autobahnkirche wurde im Auftrag der Bruder-
hilfe-Akademie 2008 das Projekt ,Spurwechsel: Gott auf der Autobahn” zur Idee und Re-
zeption der Autobahnkirchen in Deutschland vorgestellt.?? Methodisch ist diese Studie
nach Einschdtzung der Verfasser eine ,Gelegenheitsstichprobe”, bei der ca. 400 aus-
gefiillte Fragebogen ausgewertet wurden, wobei die Autobahnkirchen und ihre Besucher
in Ostdeutschland unterreprésentiert sind.?® Trotz dieses generellen Vorbehalts hat die
Studie interessante Ergebnisse zu Tage gefordert, so z. B. dass sich unter den Autobahn-
kirchenbesuchern ,eine Minderheit von kirchlich und kirchengemeindlich Distanzierten”
befinden, immerhin ,zwei von fiinf Autobahnkirchen-BesucherInnen lassen sich als
Rand- bzw. nominelle Kirchenmitglieder bezeichnen.”?* Nur die Halfte aller Besucher
gibt an, den Halt geplant zu haben, dagegen geschieht fiir die Berufsreisenden und Ur-
lauber der Besuch eher ungeplant (,Autobahnkirchenspontis”). Die haufigsten und treu-
esten Besucher sind die sog. ,Reisenden zu Besuchszwecken”. Unter den , Autobahnkir-
chen-Fans”, den regelmaRigen Besuchern, sind besonders viele beruflich Reisende,
wobei der Anteil der iiber 60jahrigen bei iiber 90 % liegt. Auch unter den befragten Kon-
fessionslosen ist jeder Zweite ein ,Autobahnkirchen-Fan”. Weiter zeigt die Studie: Auto-
bahnkirchen sind ,kaum Ziel von Reisen, sondern Stationen fiir Reiseunterbrechungen.
Sie dienen als einmalig oder wiederholt angefahrene Kurzweil-Inseln”.?> Die Erwartun-

20 Vgl. das von der Akademie Bruderhilfe Pax Familienfiirsorge herausgegebene Faltblatt: Verzeichnis der Auto-
bahnkirchen in Deutschland, Stand 12/2010.

21 Vgl. www.autobahnkirche.de.

22 Erarbeitet von den Professoren M. Ebertz und B. Werner von der Katholischen Fachhochschule Freiburg, Frei-
burg 2008, nicht mehr im Internet, erhiltlich bei der Bruderhilfe-Akadamie in Kassel.

23 So wurde etwa die sog. ,zweite Befragungswelle” im Winter 2007/2008 nur in den siidwestdeutschen Auto-
bahnkirchen Baden-Baden und Hegau durchgefiihrt.

% A.a.0., 3.

% A.a.0., 4. - Was Isolde Karle: Kirche im Reformstress, Giitersloh 2010, 167 tber Citykirchen sagt, gilt cum
grano salis auch fiir Autobahnkirchen: ,Die zentralen und in der Regel auch kunsthistorisch wertvollen Citykir-
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gen der Besucher erstrecken sich meist auf einen religidsen und rekreativen Nutzen. ,Ei-
ne hohe Bedeutung hat die Autobahnkirche als Ort des geistlichen und psycho-physi-
schen Auftankens.“? -

5. Kirche am Wege - Kirche fiir andere

In der Autobahnkirche trifft der reisende, oft gehetzte Mensch auf den heiligen stillen
0rt?”, der ihm, und sei es nur noch als ,Traditionsgarant“?®, die Gegenwart Gottes an-
zeigt und verbiirgt. Doch welche Rolle spielt eigentlich der Autobahnkirchenbesucher,
wie lésst sich seine Form der Partizipation und wie ldsst sich das diesbeziigliche Wirken
der Kirche ekklesiologisch qualifizieren? Sind Autobahnkirchenbesucher Vertreter einer
neuen Gemeindeform oder sind Autobahnkirchen ein Dienst und eine Form der Kirche fiir
andere? Hier soll das zweite behauptet werden.

Es hatte sich gezeigt: Autobahnkirchen verdanken ihre zunehmende Frequentierung der
gewachsenen Mobilitat der Menschen und dem steigenden Interesse an alten Kirchen-
gebduden. Ihre Inanspruchnahme erweist sich auch als Ausdruck einer zunehmend indi-
vidualisierten Religionspraxis. Autobahnkirchenbesucher suchen die Gelegenheit zu ei-
nem personlichen psychophysischen und oft auch geistlichen Auftanken. Sie suchen die
Ruhe des heiligen Ortes und nicht die Gemeinschaft.?® In diesem Sinne gleicht die Auto-
bahnkirche der City-Kirche als einer ,Kirche bei Gelegenheit”.*

Aber gerade deshalb sind Autobahnkirchen ein wesentlicher Dienst der Kirche. Wenn
auch fiir sie gilt, was die EKBO-Broschiire ,Kirchen — Hauser Gottes fiir die Menschen”
unter der Uberschrift ,Kirchen - offene Hauser fiir andere” festhilt: ,Die Weltoffenheit
der evangelischen Kirche schlieRt den Dienst an der Welt ein“®?, dann stellt sich die Fra-
ge: Sind Autobahnkirchen ein Dienst der Kirche an der Welt und eine diakonische Hand-
lung der Kirche? Um diese Frage zu beantworten, muss zundchst geklart werden, was mit
den Worten ,Dienst” und ,,diakonisch” gemeint ist und wer die ,,Anderen” sind.

Bei den ,Anderen” muss man unterscheiden: die Mehrzahl der Autobahnkirchenbesu-
cher,  die laut ,Spurwechsel” kirchlich hochverbundene Menschen sind und die Auto-

chen haben [...] eine elementare Funktion religids-kirchlicher Prasenz in der modernen Gesellschaft. Im Dauer-
ldrm der Erlebnisgesellschaft ermdglichen sie Stille, Unterbrechung, eine wohltuende Reizarmut, Anonymitat.
Sie sind eine kontrastierende Gegenwelt zur Alltagswelt und symbolisieren schon allein durch ihre sakrale
Architektur und die religiosen Zeichen und Symbole das Transzendente.”

26 Ebertz / Werner 2008, 5.

27 Zum Problem der Protestanten mit dem heiligen Raum vgl. Umbach 2005.

28 Umbach 2005, 26.

29 Zur Diskussion um Gemeindebegriff und Gemeindeformen vgl. das Impulspapier der EKD Kirche der Freiheit
(2006), im Internet: http://www.ekd.de/download/kirche-der-freiheit.pdf, 57, danach soll die Zahl der Orts-
gemeinden von heute ca. 80 % bis 2030 auf 50 % zugunsten von Profil- und Netzwerkgemeinden sinken, vgl.
dazu auch den Streit zwischen Wolfgang Huber und Isolde Karle in Zeitzeichen 1-3/2011.

30 Karle 2010, 125. Ich stimme Isolde Karle ausdriicklich zu, wenn sie schreibt: ,Tourismus- und Akademie-
gemeinden, Citykirchenarbeit und Jugendkirchen sind zweifellos unverzichtbare Kontaktstellen zur Kirche,
aber sie kdnnen die Gemeindearbeit vor Ort lediglich ergdnzen, nicht ersetzen.” (a.a.0., 140) Ich stimme auch
der Warnung zu, dass ein solches Kirchenmodell ,nicht zum dominierenden Gestaltungsprinzip von Kirche wer-
den darf.” (a.a.0., 125). Der Ausdruck ,Kirche bei Gelegenheit” stammt von Michael Niichtern: Kirche bei Gele-
genheit, Stuttgart 1991.

31 Kirchen - Hiuser Gottes fiir die Menschen, hrsg. im Auftrag der Kirchenleitung der Evangelischen Kirche
Berlin-Brandenburg-Schlesische Oberlausitz (Bischof Wolfgang Huber), Berlin 2006, 26. - Beziiglich der Funk-
tionsbestimmung kommt auch die Studie ,Spurwechsel” zu dem Ergebnis: ,Die ABK haben offensichtlich eine
diakonische Funktion”, Ebertz / Werner 2008, 89.



bahnkirche zum Zwecke des religiosen und rekreativen Auftankens besuchen. Sie sind in
dem Sinne die ,Anderen”, dass sie in der Regel nicht zur Gemeinde des Ortes gehdren, in
welchem sich die Kirche befindet. In dieser Hinsicht stellt die Autobahnkirche ein Ange-
bot christlicher Gastfreundschaft und eine ,diakonische Insel” innerhalb der kirchlichen
JPlausibilitdtsstruktur®? dar. Autobahnkirchen sind moderne Ausdrucksformen christli-
cher Gastfreundschaft und zwar als Einladung an Reisende zu Innehalten und leiblich-
seelischem Auftanken.*®

Der Akt christlicher Gastfreundschaft stellt nun sozusagen auch das ,Scharnier” zwi-
schen den beiden Gruppen der ,Anderen” dar, denn Gastfreundschaft fragt nicht nach
Konfessions- und Kirchenzugehorigkeit. Hier kommt die zweite, laut ,Spurwechsel” bis-
her kleinere Gruppe der ,Anderen”, der kirchlich wenig Verbundenen bzw. Konfessions-
losen in den Blick. Auch wenn Autobahnkirchen heute noch keine ,Missionsstationen*3*
darstellen, besteht die Chance, diese kirchlich schwach oder gar nicht sozialisierten
Menschen verstérkt in die Autobahnkirchen einzuladen und ihnen angesichts der Kon-
tingenzerfahrung im Leben im Allgemeinen®® und im StraRenverkehr im Besonderen, ei-
ne Wieder- oder Erstbegegnung mit Inhalten des christlichen Glaubens und christlicher
Kunst zu bieten.® Geschulte Kontaktpersonen vor Ort oder im Sinne der Kirchenpidago-
gik®” die Kirchen selbst mit ihrer Ausstattung und ihrer Geschichte kénnen Medien sol-
cher Kontaktaufnahme sein.

SchlieBlich ist noch nach dem Diakonie- bzw. Dienstbegriff zu fragen. Hier wird dio—
xovia in einem theologisch qualifizierten Sinn verstanden, wie ihn die Neutestament-
lerin Anni Hentschel vertritt.® Hentschel hat herausgearbeitet, dass der Begriff der
Stokovioe mit seinen Derivaten im NT gerade nicht nur die sozial-karitativen Dienste
meint, die meist von Frauen verrichtet wurden, sondern durchaus auch gemeindeleiten-
de und verkiindigende Aufgaben. Auch weist sie darauf hin,

dass Paulus selbst sich hdufig als diaxovog Christi oder

Gottes bezeichnet. ,Bemerkenswert ist, dass Paulus die Wortgruppe weder im Kontext
von Gastfreundschaft, Tischdienst oder Abendmahl benutzt noch explizit als Bezeich-
nung einer sozial-karitativ ausgerichteten Beauftragung verwendet. Bereits bei Paulus
zeichnet sich ein Schwerpunkt der Wortverwendung im Bereich der gemeindegriinden-
den bzw. gemeindeleitenden Verkiindigungstatigkeit ab, die sich auch in spdteren neu-

32 Ebertz / Werner 2008, 91.

33 Angebote fiir Reisende und Seelsorge an Reisenden waren immer schon eine Aufgabe der christlichen Kirche,
fiir die als Symbol der heilige Christophorus als ,Nothelfer der Reisenden” steht, vgl. die Legenda aurea, im In-
ternet unter: http://www.heiligenlexikon.de/BiographienC/Christophorus. Zur dkumenischen und profanen
Aktualitét der Christophorusfigur vgl. auch die Wikipedia-Seite ,,Christophorus” (Zugriff am 20.2.2011).

34 Ebertz / Werner 2008, 91.

35 Die Kirchen als zivilreligiose Orte der Kontingenzbewiltigung und als ,heilige Orte” betrachtet auch Hoburg
2009, 10f.

36 Karle 2010, 54f., diagnostiziert ,einen Traditionsabbruch, der sich vor allem bei Nicht-Kirchenmitgliedern
in der zweiten und dritten Generation rasant beschleunigt. Selbst vielen Kirchenmitgliedern sind viele christli-
che Vorstellungen fremd geworden.” Ahnlich Hoburg 2009, 11.

37 Vgl. Kirchen - Hauser Gottes fiir die Menschen, 27. A.a.0., 28, heift es: ,Kirchenferne Besucher, die auf die-
sem Wege in das Gebdude finden, fragen zunehmend auch nach den ideellen Inhalten, nach dem Warum - eine
Mbglichkeit, kirchliches Wirken durch das Bauwerk missionarisch werden zu lassen.” Ahnlich Hoburg 2009, 12,
der vom ,Medium” des Ortes und von einer ,erzihlenden Kommunikation” des Raumes spricht.

38 Anni Hentschel: Diakonia im Neuen Testament. Studien zur Semantik unter besonderer Beriicksichtigung der
Rolle von Frauen, Tiibingen 2007, und dies.: Frauendienst und Frauenamt. Zur Frage nach einem Diakonissen-
amt im Neuen Testament, in: Jochen-Christoph Kaiser / Rajah Scheepers (Hrsg.), Dienerinnen des Herrn. Beitrd-
ge zur weiblichen Diakonie im 19. und 20. Jahrhundert, Leipzig 2010, 38-56.
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testamentlichen Texten beobachten lsst.”*® In diesem Sinne ginge auch der in der
Autobahnkirche angebotene ,Dienst” der Kirche iiber die Gewdhrung einfacher Gast-
freundschaft, d. h. des bloR freien Eintritts in eine offene Kirche weit hinaus und impli-
zierte durchaus ein missionarisches Anliegen im o. g. Sinne einer gezielt arrangierten
Wieder- oder Erstbegegnung mit Inhalten des christlichen Glaubens.

So verstanden sind Autobahnkirchen ein ,Dienst der Kirche an der Welt” und eine theo-
logische Herausforderung im Sinne Dietrich Bonhoeffers: ,Die Kirche ist nur Kirche,
wenn sie fiir andere da ist.”“® Aber 70 Jahre nach Bonhoeffer haben wir auch gelernt:
Die Kirche kann nur fiir andere da sein, wenn sie Kirche bleibt. Bei einer Nutzung als
Autobahnkirchen bleiben Kirchen Kirchen und damit ,Hauser Gottes fiir die Menschen”,
in denen diese auch die Erfahrung Jakobs machen konnen: ,Der Herr ist an dieser Stétte
und ich wusste es nicht.” (Gen 28,16)

39 Hentschel 2010, 45f. - Auch Hans-Joachim Héhn hat den Diakoniebegriff erweiternd von ,kultureller Dia-
konie” gesprochen, vgl. ders.: Soziale Diakonie - kulturelle Diakonie. Vom entscheidend Christlichen, Vortrag
zur Inaugurationsfeier der Kath. Hochschule Koln am 5.10.2009: http://bussemer.net/daten/SozialeKulturelle-
Diakonie. pdf.

40 D, Bonhoeffer: Widerstand und Ergebung, DBW 8, S. 560. Das beriihmte Zitat wird gern aus dem Zusammen-
hang gerissen, doch Bonhoeffer meinte, dass der Dienst der Kirche fiir andere auch bedeutet: ,Sie muss den
Menschen aller Berufe sagen, was ein Leben mit Christus ist, was es heilt, fiir andere dazusein.”
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